[I) DU CHARBON ET DES CANAUX : URGENCE, ESPOIRS ET DECONVENUES(1860-1866)

1°) Comment et ou faire arriver le charbon ?

Dés avant la crise de 1860, Jules Rozet avaitoeadsion de se plaindre du prix élevé
auquel la Haute-Marne devait payer le charbon. diniflestait quelque irritation devant le
comportement de la Compagnie du chemin de ferk B laquelle il reprochait d’établir a son
gré les tarifs de transport de houille a destimatle la Haute-Marne selon qu'il lui était plus ou
moins rentable de les faire venir de la Sarre, dtdNde Belgique ou encore de Ronchamp. En
avril 1860, il démontre qu’en disposant enfin ddesonavigables, ce département pourrait
échapper au comportement monopolistique de la Coniggd"® se ravitailler en charbon en
faisant jouer la concurrence et exporter a meilleompte ses bois et ses productions
métallurgique$s*

La Chambre de Commerce a beau se prononcer pooidanavigable, le chemin de fer
garde ses partisans. Dans le Haut-Pays et la régi@haumont, quelques bons esprits proposent
de réaliser rapidement un raccourci ferroviairereerffoul et Chaumont, c’est-a-dire entre la
Lorraine et le centre de la Haute-Marne, en pagsanBologne, afin de recevoir au meilleur prix
les charbons sarrois plutot que d’attendre quat,Elomme il en est coutumier, mette des années
a réaliser ses promesses de voie fluvtaleLe Président Rozet répond que ce projet ne pieésen
d’intérét ni sur le plan des prix ni sur celui dacé. Il rappelle que le transport par le chemin de
fer reste bien plus colteux que par le canal, sintimes au lieu de deux. Aprés avoir pris l'avis
de son confrére lorrain Vivenot-Lamy et en reprémes arguments de ce derrfe?, il démontre
que l'intérét de la Haute-Marne métallurgique nesisge pas entre Toul et Bologne mais entre
St-Dizier et Bologne. Pour lui les choses sont évids : ce n’est pas d’un chemin de fer dont la
Haute-Marne a besoin, mais d’'un canal. Jules Rogemnanque de s’'appuyer sur la réflexion
exprimée devant les représentants de la Haute-Mmmné& Prince-Président a la vue de la carte
métallurgique du département : « Comment ne votsmpas fait un canal ? ». Pour lui, la
preuve de la nécessité absolue du canal est quee ragec le bénéfice de la liaison ferroviaire

H13. Mélanges Industriels Chambre de commerce, Jules ROZET «Mémoire adrasdd. le Ministre de

I’Agriculture, du Commerce et des Travaux publicg & construction du canal des houilleres de laeSa, 26
décembre 1859.

H14 - Mélanges Industriels Chambre de commerce, Jules ROZET «Mémoire suprtédongement dans le
département de la Haute-Marne du canal latéraMalae. », 4 avril 1860 : « Le fret sur la voierée de Blesmes a
Bologne n'excéde pas en ce moment O fr, 08 ; maisaisujet de craindre qu’aprés la constructiorcdoal de la
Sarre et dans le cas ou I'administration des cheénfer de I'Est aurait, alors comme aujourd’feiinonopole des
transports entre Blesmes et Gray, elle ne relésdasis a 0 fr. 10 pour la houille et O fr. 15 pdei fer. On sait au
contraire que pour la batellerie I'addition de 4050 km et méme plus a un long trajet donne trésmrant lieu a
une augmentation de fret ; il est donc permis des@eque le transport des houilles du nord et e par la voie
d’eau ne serait pas plus cher pour St-Dizier quer rargny, Brusson ou Vitry, de méme que I'expéditdes
produits de la Haute-Marne sur Paris ne seraippeschere de St-Dizier que de Vitry, Brusson otgfa »

115 A. D. Haute-Marne, Chambre de commerce, 8 M Sig#ance du 22 mars 1861.

116 \/IVENOT-LAMY, Mon histoire St-Dizier, 1894 : lettre de J. Rozet & Vivenotrlya 2 juin 1860 ; réponse de
Vivenot-Lamy a Rozet, 3 juin 1860. Article publiard le Journal de I'Exposition de St-Dizier, n$&pt. 1860.



entre Vitry-le-Francois et Gray (sur la Sadne) oter&858, la Haute-Marne ne se trouve pas en
état de soutenir la concurrence étrangere. Poureasson opinion, il prend des informations
auprés d’un jeune commissionnaire et transporteureilement arrivé en Haute-Marne, Emile
Giros*!’; il trouve des alliés de poids & Paris avec len@erce des fers, le Syndic des
marchands de bois et la Chambre de Commerce geandatit du canal un meilleur
approvisionnement de la capitale en produits mégitjues, en bois a ceuvrer et pierres de
construction. Apres quoi, il prend catégoriqguemposition en faveur de la voie fluviale,
affirmant qu’elle est le moyen de sauver la Hauteé et de permettre a Paris d’élargir sa zone
de ramassag&®

A ceux qui s'étonnent d’entendre la Haute-Marndaréer maintenant un canal, alors
qu’'en 1846, elle s’était enthousiasmeée pour le ahete fer, le Président de la Chambre de
Commerce répond que les conditions ont completentarigé : quand les droits d’entrée sur les
produits métallurgiques étaient éleves, le chenairfed pouvait satisfaire les besoins des forges
de Haute-Marne. Maintenant que les droits ont Baasaés (de 120 a 30 F pour les fontes), le

chemin de fer n’est plus en mesure de rendre lesaméervices : « La conclusion est que le

chemin de fer a perdu sa raison d’étre, et quanala recouvré la sienneJules Rozet explique

que cette nouvelle attitude est logique. En eflietépoque ou les liaisons fluviales avec les
bassins houillers de la Sarre et du Nord ou deelgi§ue étaient interrompues par des solutions
de continuité, le chemin de fer restait le moyerplies pratique et le plus économique pour
acheminer les charbons sans devoir faire des wassiments onéreux. Mais la situation n’est
plus la méme depuis que I'ouverture récente dulacnbBAisne a la Marne permet aux charbons
du Nord d’arriver a Vitry-le-Francois. Dés lors, e reste que peu de chose a faire pour
acheminer les charbons du Nord jusqu’en Haute-Maares rupture de charge : il suffit de
creuser une bretelle fluviale arrivant a St-Di2erattendant de la prolonger plus au sud jusqu’a
Donjeux. Ainsi, la demande de la Haute-Marne né plas étre mise au compte d’'un engouement
irraisonné. Elle est la conséquence évidente deaux de canalisation antérieurement exécutés
dans I'Est et le Nord de la France.

Pour le moment, les charbons de la Sarre ont entiérét a gagner St-Dizier par wagons
tant que le Canal des houilleres de la Sarre rpest achevé. Voyant bien le danger que
représente la concurrence de la voie fluviale, dan@agnie de I'Est tente de parer le coup en

proposant de réduire ses tarifs a partir de laeS&u méme moment — et la coincidence n’est

117 | e rapport de la séance de la Chambre de conentler@7 mars 1861 dressé par J. Rozet fait référanme
« note de M.M. Giros & Cie, déposée le 20 mars aoiuentre les mains de M. le Ministre du commesce.

118 A, D. Haute-Marne, Chambre de commerce, 8 M 382 mars 1861 et 10 mai 1861: « De I'avis desrhem
les plus éclairés et les plus compétents, seuldimmgement dans la Haute-Marne du canal latétalMarne peut
seul garantir a ce département la conservatiorodenslustrie, celle de la valeur de ses bois, deusies et de ses
pierres ».



sans doute pas fortuite — le Ministre fait savaiiilgenvisage de réduire les droits de douane sur
les charbons de la Sarre. A ces deux lettres, Rdest répond au mois de juin 1861 qu’il n’est

pas question de revenir sur le choix précédemmerireé en faveur du canal, ajoutant que le

chemin de fer n"lachemine pas énormément de chatbda Sarre et que celui du Nord arrive

maintenant & St-Dizier sans étre plus cher toltéeréficiant d’'une meilleure qualit&®

Satisfaction est rapidement donnée a la Haute-dala 27 juillet 1861, le département
apprend que 'Empereur a signé un décret pourse¥ale canal. Le crédit personnel de Jules
Rozet s’en trouve renforcé et le Conseil municigal St-Dizier lui adresse aussitdt des
remerciements empres$¥8 Le Président de la Chambre de Commerce peuterstjmiil a eu
raison de placer sa confiance et ses espoirs dgrerdonne de 'Empereur puisque celui-ci avait
formellement donné l'assurance aux régions incelis traditionnelles qu’elles pourraient
soutenir la concurrence étrangére grace a I'ésabtient de voies de communication fluviales et
ferroviaires.

La liaison fluviale entre St-Dizier et le canal deMarne au Rhin a Vitry (et non pas a
Pargny-sur-Saulx comme le demandait la Haute-Mags¢)ouverte en 1868 En ce qui
concerne la prolongation jusqu’a Donjeux et Chaumbfaudra encore patienter. On apprend en
effet que le programme gouvernemental de Travaulligsu est ajourné. Mais grace a
l'intervention du député de la Haute-Marne, Augusespérut, le projet de réalisation de la
section de St-Dizier a Donjeux est détaché de aa plensemble et envoyé directement au
Conseil d’Etat pour y étre traduit en détt&t A ce propos, Auguste Lespérut demande & Jules
Rozet de rester le plus discret possible : « Jes tiece que les journaux n’en parlent point en ce
moment, parce que cette faveur que I'on va nousrdec et qui fera des jaloux, amenerait des
foules d’autres demandes pouvant géner la nétEn»mars 1868, répondant a I'enquéte, la
Chambre de Commerce dit une fois de plus que lalcast absolument indispensable au
transport des matieres pondéreuses comme les fdateshouilles, cokes, pierres a batir, bois,
charpentes, sciages, sans oublier les céréales einis. Elle ajoute que le coke remplace de plus

en plus le charbon de bois pour la fabricationadfohte et que dans les foréts de la partie haute

119 A D. Haute-Marne, 8 M Sup 2, Réunion d’'urgepoer lire deux lettres du Président Rozet, 15 jfif1.

1120 A, M. St-Dizier, S 332, Conseil municipal du jp@let 1861.

121. On peut supposer & la vue d’'une illustratiorlivhe de I'abbé Didier consacré a I'histoire delBzier en 1897
gue le canal a est terminé en 1864. Mais que Béctie St-Dizier soit construite a cette date n¢ pas dire que le
canal est accessible aux bateaux. La Chambre den€uora s’en inquiéte aupres de I'lngénieur en o@Dl octobre
1866 : elle affirme ne pas ignorer les efforts tants que ce dernier fait pour mener sa tacherg biais elle croit
nécessaire de rappeler combien il est urgent diolevcanal afin d’obtenir des transports au plas prix possible,
étant donné la nouvelle hausse qui vient d’affelgercombustibles minéraux. L'Ingénieur répond pour du

courrier que l'ouverture a la navigation aura lied5 novembre 1866 (A. D. Haute-Marne, Ch. de Centey 8 M

Sup 2, 10 déc. 1866).

122. Archives de la famille Lespérut : Lespérut & &pA41 décembre 1867 «J'ai recu il y a dix-huitrguaprés un
long entretien avec le ministre, la promesse foemglie notre projet de canal - section de SainteD& Donjeux -
allait étre détaché du grand projet des TravauXigailgui parait encore ajourné, et envoyé directérae Conseil
d’Etat pour étre converti ensuite en décret..»



du département (région ou de nombreux hauts-fournei@nnent d’étre éteints), le taillis trouve
de moins en moins de débouchés sur place. Ce seraidonner de la valeur que de lui
permettre d'étre exporté par voie fluviale versléeslités manquant de bois de chauffage. Mais,
les travaux n'avancent qu’avec une remarquableslgnet en 1869, le canal atteint seulement
Chamouilley, a quelques kilométres au sud de Siebiz

Quant au canal des Houilleres, le principe de satoaction a été adopté en 1860 par le
Corps législatif qui a justifié son vote en disgoe la Haute-Marne ne pourrait tirer profit des
charbons de la Sarre qu’a cette seule conditiorcaDal est ouvert a la navigation en 1866 et les
charbons de la Sarre peuvent arriver a St-Diziewpi fluviale sur la totalité du parcours.

La Haute-Marne serait-elle enfin désenclavée ? amalcva-t-il répondre aux espoirs
placés en lui pour sauver sa métallurgie ?
2°) La contre-attaque de la Compagnie de I'Esa @&nurie de charbons (1865-1866)

Au moment ou le canal vient d’étre accordé (sangefois que les travaux aient été

lancés), et ou les charbons du Nord viennent de fame percée en Haute-Marne (1862), la
Chambre de Commerce est informée qu’a la demanda &eance le gouvernement prussien
vient de baisser le prix des houilles et des caled,50 F la tonne. Comme la Compagnie de
I'Est a également diminué ses tarifs de 2,50 F t@itaune baisse totale de 4> L'année
suivante (1863), la Prusse entreprend de ripostéoff@nsive des houilléres du Nord et de
Belgique : elle multiplie les opérations de démagsh serre ses prix, assure qu'elle est en
mesure de faire mieux que ses concurrents et prdiapprovisionner a elle seule la Haute-
Marné*?* Ayant convaincu les maitres de forges haut-marnaile conclut avec eux
d’'importants marchés et évince les houilleres rspedet belge. Mais, au cours de I'année 1865,
elle se trouve dans I'impossibilité de remplir sagagements ; elle en profite pour relever le prix
de ses charbons et les replacer aux anciens tagfant la déficience de la Sarre, incapable de
tenir ses promesses, les maitres de forges hantimgrartent a la recherche de charbons dans le
Nord et en Belgique. lls en trouvent, mais a des {pes élevés (ils atteignent vite deux, puis
trois et méme 4 F la tonne) car leur demande im@éJajoute a celle des sucreries réclamant
plus de charbon que d’habitude a la suite d’'unelt@exceptionnelle de betteraves.

Il reste a acheminer ces charbons jusqu’aux usieeslaute-Marne. C’est alors que la
voie fluviale révele ses inconvénients et ses émitLes cargaisons arrivent en quantités

insuffisantes et avec des retards de plusieurs. haipénurie de combustible minéral se produit

1123 A, D. Haute-Marne, Chambre de commerce, 8 M Zug#ance du 10 avril 1862

124 1bid., « Observations sur la situation faite alépartements de I'Est par la pénurie des houslldss difficultés
des transports », rapport rédigé vraisemblable@émtiin du mois d’avril 1866 par J. Rozet d’api@sapport établi
par E. Giros et présenté a la séance du 10 a6.18



au plus mauvais moment possible car les maitrderdes qui utilisent la « méthode mixt&3
n‘'ont méme pas la possibilité de se rabattre eniéker extrémité sur le charbon de bois local
étant donné que plusieurs grands propriétairestiers des environs ont refusé d’offrir leurs
coupes de bois-taillis aux adjudications, danstede faire remonter les pfiX®

Pour éviter le renouvellement d’'une telle crigePlésident de la Chambre de Commerce
insiste pour qu’a I'ouverture prochaine du Canalal&arre, le gouvernement prussien respecte
les engagements de la convention du 4 ao(t 186h &=quels il a promis d’établir sur les bords
du canal ou de ses embranchements des entrepOtiodile toujours abondamment
approvisionnés, autant dans l'intérét de la Chameage de I'Alsace. La Haute-Marne attend
donc avec impatience I'ouverture du Canal des Hares en qui elle voit le moyen de se dégager
du monopole exercé, selon elle, par la CompagnibEse sur les tarifs de chemin de fer. Ce
canal est ouvert a la navigation a la fin de 'anAi866 et permet au charbon de Prusse d’étre
acheminé par voie fluviale sans rupture de chaemiid la mine jusqu'au port de St-Dizier.
Cependant, a peine inauguré, le Canal des Howlsebientot soumis a un chdmage technique
de trois mois pendant lequel il est vidé de sonetdirré aux travaux d’entretien en méme temps
que le canal de St-Dizier & Vitry".

3°) Les problémes technigues des canaux

Ce chbémage n’est qu'un des nombreux problemesnigobs inhérents aux voies
fluviales. A-t-on fait preuve de naiveté ou d’aviemgent en Haute-Marne a ne pas connaitre leur
existence ? Comme en son temps pour le chemirrda-feon placé dans le canal des espérances
aussi hatives gu’excessives ? La nouvelle déceptivegistrée par les maitres de forges pousse
Jules Rozet a en rechercher les causes exactesaD&jsuite de la pénurie de 1865, il s'était
demandé comment une telle situation avait pu sedum® alors que, méme avec ses
imperfection$™® la liaison fluviale avec le bassin houiller durbl@tait établie depuis 1859.

Il charge Emile Giros, le nouveau secrétaireésdrier de la Chambre de Commerce (élu
en janvier 1866) de se rendre aux réunions delftuag (23 février) et de Nancy (5 mars) ou les
usagers du grand quart Nord-Est de la France doesaminer les questions relatives aux voies
navigables. Emile Giros connait bien le problemecdémage des canaux. Déja en 1861, pour

faciliter le voyage de ses propres bateaux, iltaadiessé une demande a I’Administration des

125 En 1859, au nord d'une ligne allant de Sommevcir Thonnance-les-Moulins, 29 hauts-fourneaux

fonctionnaient déja aux combustibles mélangés (ou&tmixte) et 18 au charbon de bois seul (Gille¥BS, « Les

progrés techniques des hauts fourneaux haut-masnais. cit., carte « Les hauts fourneaux et |ég&gipements en
1850 », p. 150).

126 A N.L. : D'aprés ces archives, le Baron de Rokiils ne procéde a aucune adjudications de coupdmis &

St-Dizier en 1862, 1863 et 1864. Il les reprendesaant en 1865 sur une superficie réduite ne dépagss 40 ha
(en 1866 : 72 ha, et en 1867, 89 ha). Ces mémésvascne contiennent pas trace non plus d’adjudicsitpar

Werlé, I'autre grand propriétaire de la forét duDe

127 A. D. Haute-Marne, Chambre de Commerce, 8 M Sugance du 2 mai 1867.



Ponts et chaussées pour que les travaux d’entidtiemmuveau canal de I'Aisne a la Marne soient
retardés et lecture de sa lettre avait été faite@hambre de Commerce. En 1862 encore, sur le
rapport établi par ses soins pour le compte denkarre de Commerce, I'lngénieur en chef avait
bien voulu réduire la durée du chémage du Cani 8arne au Rhin de 57 jours a 34.

Présentant ses conclusions a la Chambre de Coniifér&mile Giros commence par
rappeler que la Haute-Marne vient d’accomplir umsgeffort de modernisation en faisant
largement appel au charbon : la consommation debastible minéral y a été décuplée entre
1860 et 1865, passant de 10.000 a 100.000 tormErit la pénurie de charbon de I'année 1865
qui a forcé des usines a arréter leurs feux. Il emetause autant le chemin de fer que la voie
fluviale : le premier manque de matériel de tramsga seconde n’'a pas permis la circulation,
pendant plusieurs mois de suite, des bateaux evemaoce du Nord ou de la Belgique en
direction de I'Est de la France. Il énonce les @oints sur lesquels les efforts doivent porter : |
chémage, la profondeur des canaux, les dimensiessédluses, les droits de navigation, et
I'achévement des voies navigables en cours d’ei@tut

Selon lui, le chbmage des canaux est le princigsthonsable des retards. Des bateaux,
chargés de houille en Belgique au mois de juilletsont arrivés a destination qu’aprés huit mois
de navigation. D’abord arrétés a Berry-au-Bac pathibmage du canal de I'Aisne a la Marne, ils
y sont restés jusqu’au mois de septembre. Au moademepartir, ils apprennent qu’il N’y a pas
assez d'eau dans la Vesle. Il leur faut patientsqy’au mois de novembre. Les bateaux
reprennent leur route mais sont bient6t bloquédgzaglaces. lls parviennent tout de méme a la
fin du moins de décembre a I'entrée du canal ddldane au Rhin. Mais la encore, ils sont
empéchés de poursuivre leur route par un nouvedmafe de deux mois. Au hom des usagers,
Giros demande que ces opérations d’entretien Lopénon plus dans le désordre et
I'incohérence, mais de maniere harmonisée entrdiff&sents secteurs navigables. Sur ce point,
il démontre que les intéréts de la Haute-Marneigegnt ceux des autres régions industrielles

voisines et surtout ceux du bassin houiller du KdPd

128 | a voie fluviale entre le Nord et la Haute-Mamiest pas complétement achevée : |a liaison direatre I'Oise
et I'Aisne reste encore a faire.

1129 A D. Haute-Marne, Chambre de commerce, 8 M Sigéances des 15 mars et 10 avril 1866.

1130. Ces chémages sont préjudiciables autant auxe$ome la Haute-Marne qu’aux sociétés miniéres des
départements du Nord et du Pas-de-Calais. C’egigpoij au mois de mai 1870, le Directeur général Eiines
d’Anzin transmet au Président Rozet la copie derddestation qu'il vient d’adresser au Ministredans laquelle il
constate qu’aucun progrés n'a été fait dans ce omn& qu'il n’y a toujours pas simultanéité de mla@e entre les
voies fluviales reliant le Nord, la mer, Paris,Haute-Marne, et Nancy. Le directeur ajoute qu’tannaissance
d’'une nouveauté technique qui pourrait améliorarsiddement les choses. Jusqu’'a présent, dit-icuege des
canaux devait se faire a sec, mais maintenant p&ssible d’opérer en période de hautes eauxisanfafaire le
travail par des dragues a vapeur. Le PrésidenttRibzeette note a ses collegues ; ils en approulecontenu et
décident de la faire imprimer afin de la communigadoutes les Chambres de Commerce et a touadestriels

des régions concernées. (A. D. Haute-Marne, Chadd@ommerce, 8 M Sup 2, séance du 10 mai 1870).



La deuxiéme difficulté provient de I'inégale profteur des canali¥™ En conséquence,
les bateaux sont obligés de porter une chargeiénfér & leur capacité réeité’ ou bien ils
naviguent seulement sur la portion de canal doptdéondeur leur convient. Dans ce cas — c’est
le plus fréquent —, parvenus au bout de leur sectisudéchargent leur cargaison. Celle-ci est
transbordée sur un autre bateau qui continuejkt tgpération qui prend du temps et de 'argent.

Le troisieme point est relatif a I'inégale dimemsides écluses selon les secteurs et
contribue a accuser le probleme précédent. EmilesGiborde aussi le probléme des droits de
navigation qui alourdissent le prix du transportctiarbon et dont la suppression est réclamée par
tous les usagers. En cinquieéme lieu, il demandeh&aement rapide des travaux en cours et la
réalisation de ceux qui sont projetés.

Jules Rozet s’appuie sur les arguments d’Emiles3aour rédiger son propre rapport au
mois d’avril (ou mai ?) 1866 Il rappelle une nouvelle fois qu'il demande sewat la
réalisation des promesses officielles. En effet be la suppression du régime de protection au
profit de la liberté de commerce, 'Empereur s’estgagé a développer les voies de
communication dans le but d’amener la houille gsrlleux ou les besoins de la production la
réclament. De méme, il a proclamé qu’il s’efforgedz réduire les tarifs en établissant une juste
concurrence entre les différents types de moyenstralesport. Mais six ans aprés ces
engagements solennels, on en est toujours au mé@nte p

Au vu des déconvenues enregistrées dans l'uitdisates voies fluviales et la lenteur de
leur réalisation, ne faudrait-il pas profiter desvices réels que peut rendre le chemin de fer ?

4°) Derniers espoirs : le chemin de é¢te canal ?

Si comme cela a été dit un peu plus haut, la Hslzene apprécie la qualité des houilles
et des cokes du Nord et de Belgique, elle doit teconnaitre des défauts, a savoir la friabilité et
la sensibilité a 'humidité, ce qui oblige a lespmayer le plus rapidement possible aprés leur
extraction. Le bateau est beaucoup trop lent st geurquoi, on doit lui préférer le transport sur
wagons. Aussi, la Chambre revient-elle un peu asyrakti qu’elle avait pris en 1860, celui de la
priorité absolue a la voie fluviale, comprenantedjg’ a intérét a préserver I'existence d’'un couple
offrant une voie lente et une voie rapide.

Pour ne pas se limiter a la desserte degdoirgstallées le long de la voie ferrée principale,
c'est-a-dire la vallée de la Marne, la Chambre arege la création de voies ferrées d’'intérét

local. Elle étudie notamment le projet et le tradne ligne entre St-Dizier et Wassy devant

131. | a profondeur est de 1,80 m dans le Nord, 1&fsde canal de I'Aisne a la Marne, 1,40 dans tecde la
Marne au Rhin, et 1,30 seulement dans celui du &BaérRhin.

132 Syr un canal d'1,80 m de profondeur, un bateau porter 240 tonnes, avec 1,40 m il doit se cuatede 190
tonnes.

1133 A. D. Haute-Marne, Chambre de commerce 8 M Stip Dbservations sur la situation faite aux dépaetes
de I'Est par la pénurie des houilles et la difftégldes transports », rapport manuscrit, par Jetkoz



relier les deux villes par une ligne de chemin eledans la vallée de la Blai$&. A ce propos,

on s’inquiéte de savoir si le soutien manifestélpg@hambre de Commerce a ce projet ne risque
pas de décourager la compagnie en cours de créatoRrésident Rozet répond que pour le
moment les forges de la Blaise n'ont rien et ge%®lbnt absolument besoin des voies de
communication promises par I'Empereur en 1860. @émbre de la Chambre renchérit en faisant
observer que ce chemin de fer a toutes les chalecesir le jour car des partenaires nombreux y
concourent, le Département, les villes, les indeistet la Compagnie de I'Est, tandis que le canal
est entre les seules mains de I'Etat. Or, chacwaile I'Etat n’est jamais pressé:ce dernier
traine beaucoup ». La Chambre décide donc d’ageladconstitution définitive de la société
avant d’envoyer au Ministre un avis favorable anataComme on le pressentait, le chemin de
fer de la vallée de la Blaise est bient6t cons{dés 1868), alors que le canal desservant la méme
vallée sera mis en eau seulement en 1883, aprasitples péripéties et controverses.

La Chambre préte une oreille plus attentive awjeps de lignes de chemin de fer
pouvant favoriser le désenclavement du départemetamment en provenance de la Belgique.
Déja, dans sa séance du 10 juillet 1864, elleisi@@ntrée intéressée par une proposition de voie
directe entre la Belgique et St-Dizier, au moyeandtrongon reliant Pommersoeul (ligne du
Hainaut et des Flandres, en Belgique) et Montdigne de I'Est, en FrancE}”. Quatre ans plus
tard, elle est mise au courant d’'un programme assewlable : un groupe de sociétés belges
vient de demander au ministre francais deux commessle lignes de chemin de féf grace
auxquelles le bassin métallurgigue de la Haute-Blagaevrait facilement les houilles et les
cokes belges a un prix moyen de 6 F par tonne Zgoitentimes par tonne-kilométre) et pourrait
expédier en retour des minerais, bois et pierresodstruction. Les promoteurs estiment que la
Haute-Marne serait alors en position de résistar@ncurrence étrangére « qu’elle appréhende
tellement ». En recevant le charbon a bon mardlese trouverait en aussi bonne position que
le Bassin de la Moselle, avec l'avantage de béieéfide minerais de qualité sensiblement
supérieure & ceux de la Lorralfié. Jules Rozet et la Chambre soutiennent vigoureeisenes

initiatives. Les forges champenoises vont-elles 8auvées par les chemins de fer belges ? Non,

1134 A. D. Haute-Marne, Chambre de commerce, 8 M Zwg#ance du 10 juillet 1864.

1135 A. D. Haute-Marne, Chambre de commerce, 8 M Zuggance du 10 juillet 1864.

136 | 'une va d’Orléans a Chalons, avec prolongenpamntRethel et Ligny-le-petit, I'autre, de TroyeBlancois-le-
Petit (pres de Ligny-en-Barrois) par Wassy et armmbranchement sur Chaumont.

137 A. D. Haute-Marne, 8 M Sup 12, Chambre de conemeettre de Simon Philippart, administrateur gééde
la Société des Chemins de fer des bassins houiliekainaut : « Cet avantage est d’'une valeuridéreble pour le
département de la Haute-Marne dont les mineraisesogénéral de meilleure qualité que ceux de Meserr il est
incontestable que le développement prodigieux dieceier bassin date du jour ou il a été relié lzaxilléres belges
et a celles de la Sarre par des voies ferréesugédurnissent le combustible belge grevé seulerden8 a 10 f et
celui de la Sarre, de 5 a 7 f par tonne pour flaigransport. (...) Notre société est la seule eftiposie procurer au
département de la Haute-Marne les avantages quevemnons d’énumérer : nous exploitons a la foisrdsgaux
industriels des trois bassins charbonniers de MdusCentre et de Charleroy, ainsi que la ligne demeries a
Ligny-le-Petit, a laquelle ces trois réseaux sonides ».



car la guerre de 1870 met fin & ces projets et'dh rsera plus jamais question dans les
délibérations de la Chambre de Comm&rte

Au mois de juin 1869, invitée a donner son avislawconstruction du canal de Chauny
(sur I'Oise) a Berry-au-Bac (sur I'Aisne), la Chamlzonfie a une commission, dans laquelle elle
ne manque pas d’inclure son Secrétaire, le soiaudge cette affaire. A la séance du 10 mai
1870, Emile Giros présente un rapport trés favefali! Il explique que le détour actuel n'est pas
tres long mais qu'il contraint les bateaux a rerapie cours de I'Aisne sur une distance de 58
km. Cela est colteux car il faut des pilotes etldmsames de renfort qu'on a du mal a recruter
méme en les payant fort cher. En plus, dés quedes sont trop fortes, il faut compter avec de
fréquents arréts a Compiégne. En conséquencepieotr constitue non pas un lien, mais un
véritable obstacle qui dissuade les bateaux neslide se diriger vers I'Est. Aussi le fret en
provenance du Nord pour cette destination estd# phéreux que pour les autres.

Il démontre qu’au lieu de revenir a 558 F en faidandétour actuel, le trajet par le
nouveau canal ne reviendrait plus qu’a 88,50 Roldt) cela ferait pour les usines haut-marnaises
une économie de 562.000 F qui contribuerait a abaie prix du charbon et du coke dont la
Haute-Marne a de plus en plus besoin. Emile Gimsnd des chiffres : déja, sur les 100.000
tonnes de fonte qu’elle produit annuellement, ehefait 75.000 au coke ; elle utilise 125.000
tonnes de charbon pour transformer cette fonteerAizec un prix diminué de 2,50 F par tonne
grace au raccourci, le département pourrait chewtéues le Nord et en Belgique la totalité de ses
combustibles. On comprend que la Chambre se prenemdaveur de I'exécution immédiate du
Canal de I'Oise a I'Aisne. Ses veeux semblent e wdétre exaucés car I'administration fait
avancer le dossier. Mais la guerre franco-allemauligte et il faudra attendre 1872 pour qu’on
en parle a nouveau. Le canal de I'Oise a I'Aisma séalisé bien tardivement, apres 1880. C’est
seulement a partir de ce moment-la que le prixtdrbon deviendra réellement économique en

Haute-Marne, ainsi que le montre Michel F4f)

Aprés s’étre enthousiasmée pour le chemin derfe¥846 puis pour le canal, aprés avoir
expéerimenté les inconvénients et les avantagedatio de ces moyens de transport, la Chambre
de Commerce parvient au mois d’aolt 1868 a undigogdlus équilibrée. Par la voix de son

Président, elle réclame le développement simultéee voies fluviales et ferrées, seul moyen

1138 Ces projets de liaison entre la Belgique et &td-Marne connaitront une partie d’exécution qugimdon

Philippart, I'homme d’affaires belge en contact @ada Chambre de Commerce, sera devenu propriétise
miniéres de la vallée de la Blaise et qu'il en éemules minerais en Belgique. Par la suite ceséman reviendront a
Emile Giros qui les intégrera au groupe qu'il citosta sous le nom de « Forges de Champagne ».

1139 A. D. Haute-Marne, Chambre de Commerce, 8 M Sig#ance du 10 mai 1870.

1149 Michel HAU, La croissance économique de la Champagne de 1819B9 Paris 1976, tableau n° 30 sur les
prix comparés du charbon dans les quatre départeragr dates de 1875, 1881, 1891 et 1901, p. 71.



d’obtenir une concurrence réelle entre le chemimedet le canal et de mettre la Haute-Marne a

méme d’obtenir les prix les plus modérés pour ppsa@isionnements en charbon et coke.



